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Inledning

Vid tidpunkten for upprattande av delarsrapport per april prognosticeras ett underskott mot
beslutad budget for regionala utvecklingsndmnden minus 45 miljoner kronor for helaret 2026.

| samband med namndens arsredovisning for 2025, beskrevs den forvantade utvecklingen att Region
Vasterbotten kommer att paverkas av en minskad statlig finansiering for trafikavtal kopplade till
Norrtag AB och Lanstrafiken i Vasterbotten AB om drygt 17 miljoner kronor for 2026 jamfort med
budget da Trafikverket lamnat besked om sankt medfinansiering till samverkansavtal i ett sent
skede. Samverkansavtalen tecknas med kollektivtrafikmyndigheter. En gemensam skrivelse med
ovriga norrlandska regioner sandes till infrastrukturminister och riksdagsledaméterna i
infrastrukturdepartementet om Trafikverkets medfinansiering fér samverkansavtalet. Forhoppning
fanns om att nivan skulle kunna komma att justeras i samband med varandringsbudgeten i april
manad, men sa blev inte fallet. De ekonomiska utmaningar som den regionala kollektivtrafiken
moter under 2026 har dartill forsvarats ytterligare av andra faktorer knutna till omvarldshandelser
med stor paverkan pa kostnader férknippade med kollektivtrafikbolagen. | samband med
arsredovisningen lyftes dven att utveckling i reseunderlag, stigande/sjunkande drivmedels- och
elpriser till foljd av omvarldshandelser samt utveckling av rantekostnader for investeringar i fordon
och depaer innebar att kostnader likval som intdkter kopplade till den regionala kollektivtrafiken ar
svarprognosticerade. Uppdaterad prognos for helaret 2026 vad som ar kant vid denna tidpunkt om
intakter respektive kostnader for den regionala kollektivtrafiken och trafikavtalen redovisas narmare
nedan.

Narmare besked om niva av medfinansiering fran Trafikverket infér 2027 kan tidigast védntas i
oktober-november 2026. Signaler har dock ldmnats om att besked kan komma dnnu senare &n s3,
givet att 2026 ar ett valar.

Mot bakgrund av att regionala utvecklingsnamnden redan under hésten 2025 aviserat
regionstyrelsen om kraftigt reducerad medfinansiering fran Trafikverket till regional kollektivtrafik
samt vidtagit atgarder tillsammans med 6vriga norrlandsregioner for att om mojligt paverka detta,
askar regionala utvecklingsnamnden harmed om tillfalligt budgettillskott motsvarande 45 miljoner
kronor for att moéta kraftigt prognosticerat underskott for helaret 2026. Syftet med att soka tillfalligt
budgettillskott &r att om mojligt ddmpa konsekvenserna av det svara ekonomiska lage for det
lagstadgade uppdraget om regional utveckling som regionala utvecklingsnamnden ansvarar for.
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Region Vasterbotten som finansidr av regional kollektivtrafik

Region Vasterbotten ar kollektivtrafikmyndighet i Vasterbotten. Enligt Vasterbottensmodellen 2021
har Region Vasterbotten ansvaret for regiontrafik med buss och tag per kommun- och lansgréans,
mellan kommuncentra. Region Vasterbotten har dven ansvar for sjukresor. Respektive kommun
ansvarar for linjer och anropsstyrd trafik med huvudsaklig trafikuppgift inom kommunen samt
fardtjanst, riksfardtjanst, kommunala resor och skolskjutsar. Region Vasterbotten finansierar utéver
bestalld trafik dven de sa kallade gemensamma kostnaderna som omfattar kundtjanst,
administration, marknadsféring och IT-system. Fran och med 2021 sa innehaller budget fran
Lanstrafiken i Vasterbotten AB dven kostnaderna for den gemensamma bestéllningscentralen for
serviceresor. Kommunerna har kostnadsansvar for den trafik som respektive finansiar bestaller.
Dartill har Region Vasterbotten ansvar fér del av leasingkostnader for tagfordonen samt deldgarskap
i Norrtag AB och Norrbotniabanan AB.

Storsta delen av kollektivtrafikens budget bestar av driftanslag till Lanstrafiken i Vasterbotten AB och
Norrtadg AB. Bolagens budgetar och verksamhetens planer for 2026 faststalldes under varen 2025.
Under andra delen av 2025 forandrades bolagens forutsattningar markant i forhallande till den
antagande som gjorts om kostnader och finansiering varen 2025, vilket resulterade i ett 6verskott vid
arets slut. Omvarldshéandelser hade en positiv paverkan pa framfor allt drivmedelskostnader,
inflation, rantekostnader under 2025 som fick genomslag pa utfall mot budget vid arets slut.

| samband med arsredovisningen 2025 noterades samtidigt att besked under aret infor 2026 innebar
ett annu storre behov av medfinansiering av Norrtag AB samt befarad likviditetsbrist under del av
2026.

Under 2026 rader sa har langt den motsatta paverkan vad galler kostnadsutveckling fér drivmedel,
som narmare ar att jamfora med kostnadsutvecklingen aret 2023. Fér 2026 innebar det en
betydande underfinansiering utéver vad som tidigare ar kant. Da kollektivtrafikbolagen anvisats
mindre medel &n vad som gjorts kant om behov i form av bolagens inlamnade driftbudgetar, sa
innebar det i praktiken att kollektivtrafikbolagen behover gora ett battre resultat vid arets slut for att
klara budget.

Vid tidpunkten for uppsiktstraff med regionstyrelsens arbetsutskott den 31 mars [amnades
information om att med bakgrund i vad som var kant vid den tidpunkten s3 pekade prognosen pa ett
underskott med cirka 30 miljoner kronor for heldret. Det konstaterades samtidigt med radande
omvarldsférandringar att omradet ar svart att prognosticera.

Vid tidpunkten for upprattande av delarsrapport per april pekar prognosen pa ett underskott med
minus 45 miljoner kronor for helaret 2026.

Region Visterbottens langsiktiga finansiering av den regionala kollektivtrafiken

For att finansiera den regionala kollektivtrafiken i enlighet med de malsattningar som
regionfullméaktige beslutat om, behdver Region Vasterbottens finansiering av kollektivtrafiken
anpassas for en andamalsenlig styrning. Beslut om tilldelade budgetramar for regionala
utvecklingsnamnden inklusive kollektivtrafiken beslutas enligt samma tidplan som regionens ovriga
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verksamheter. D3 forutsattningarna i form av exempelvis statlig medfinansiering eller
indexutveckling kan dndras sent i processen med langtgdende konsekvenser, bor tillfallig
tillaggsbudget vid betydande befarade underskott kunna provas av regionfullméaktige.

Vid uppsiktstraffen den 31 mars 2026, lyftes att den regionala kollektivtrafiken inte var finansierad
infor 2026 i samma utstrackning som de behov av driftsanslag som kollektivtrafikbolagen inkommit
med. Den positiva aterhdmtning som kollektivtrafikbolagen redovisade i samband med arets slut,
delvis tack vare lagre drivmedelskostnader an prognosticerat, vissa senarelagda atgarder, viten med
mera, framholls mot den radande geopolitiska osékra situation som rader inte ses som given. Det
saknas utrymme att kunna parera den paverkan som handelser utanfor Region Vasterbottens och
regionala utvecklingsnamndens radighet kan ha pa kostnadsutveckling av indexkorgar knutna till den
regionala kollektivtrafiken.

Forandrade forutsattningar for regional kollektivtrafik genom minskad medfinansiering fran
Trafikverket

Minskad medfinansiering fran Trafikverket innebar en 6kad medfinansiering fran Region
Vasterbotten mot budget, som uppgick till 6,47 miljoner kronor vad géllde Norrtag AB for
verksamhetsaret 2025.

Dartill meddelades i oktober manad 2025 att den statliga medfinansieringen av samverkansavtal for
Norrtag AB for ar 2026 minskades till en niva som var 57 procent av 2025 ars niva. Likasa minskade
den statliga medfinansieringen av samverkansavtal for busstrafik Samverkande inland for 2026 till en
niva som var 56 procent av 2025 ars niva. | november 2026 lamnade Trafikverket besked till Norrtag
AB om att sa blev fallet. Detta medforde ett finansieringsunderskott om cirka 55 miljoner kronor
totalt mot budget. Under arets forsta kvartal, har Norrtag AB utover detta dven paverkats av
trafikstorningar vilket medfort att vissa kostnadsokningar tillkommit. For att sdkerstélla bolagets
likviditet och hantera prognosticerat underskott, kommer Norrtdg AB att restfakturera enligt
uppdaterad prognos och budget efter andra tertialen, faktureringen av tertial 3 kommer &dven att
tidigareldggas. For Region Vasterbotten uppgar restfaktureringen till drygt 8,8 miljoner kronor. Totalt
blir detta da 37,5 miljoner kronor for helaret 2026.

Vad géller samverkansavtalet for flygtransferlinjerna har liksom for 6vriga samverkansavtal tecknats
for ett ar och avser darmed endast 2026. Férutom Region Vasterbotten sa berdrs Dorotea, Sorsele
och Asele kommuner av avtalet da kommunerna medfinansierar en fjdrdedel av nettokostnaden for
respektive flygtransferlinje. Trafikverket har meddelat att de inte kan informera om vilken niva som
de har magjlighet att teckna samverkansavtal forran hosten 2026 liksom tidigare ar. Trafikverket har i
dagslaget inte anslag for langre period an ett ar och darmed finns risk att samma osakerhet kring
kommande ars finansiering kvarstar. Da det ar ett valar, finns risk att besked kan drdja dnnu langre.

En identifierad risk vad géller den regionala kollektivtrafiken utgors av 6kade trafikkostnader for
busstrafiken till foljd av indexutvecklingen. De index som anvands vid berdkning av trafikkostnader ar
framtagna av SKR (Sveriges Kommuner och Regioner). Tidsrymden mellan budget och faktiskt utfall
innebar att det finns risk att beddmd indexutveckling inte fullt ut korrelerar med faktisk
indexutveckling. Okade drivmedelspriser, samt dkningar av trafikavtalens kostnadsniva till féljd av
indexutvecklingen innebar en fortsatt stor risk for stor paverkan pa trafikkostnaderna.
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| slutet av 2026 inleds en upphandlingsprocess for trafikavtal med start i december 2029 som
omfattar cirka 38 procent av den trafik som finansieras av Region Vasterbotten. Under 2027 inleds
ytterligare tva upphandlingsprocesser som avser trafikavtal med start 2030/2031. Dessa
upphandlingsprocesser omfattar cirka 26 procent av den trafik som finansieras av Region
Vasterbotten.

En annan osdkerhet som identifierats ror resandeutvecklingen. Under 2025 fortsatte resandet
minska, framfoér allt vad galler arbetspendling. Den geopolitiska osdkerheten skulle dock med 6kade
drivmedelspriser kunna innebéra att en 6kning av det kollektiva resandet ater sker.

Inkommen uppfdljning fran Lanstrafiken i Vasterbotten anger att efter den forsta tertialen visar
biljettintakter for perioden att regiontrafiken inklusive skolresor 6kat med cirka 0,4 procent (0,2
miljoner kronor). Vad géller samakningsgrad for Serviceresor uppgar andelen resor som samordnats
via bestéllningscentralen under perioden januari till och med 31 mars till 39,6 procent av alla resor
som bokades via bestéllningscentralen.

Ekonomiska férutsattningar for regionala utvecklingsuppdraget i 6vrigt

Regionala utvecklingsnamnden har aterkommande under de senaste aren patalat att det regionala
utvecklingsuppdraget star infor forandringar som sannolikt har stor paverkan pa i synnerhet norra
Sveriges mojligheter att finansiera regionala utvecklingsinsatser. Férandrade prioriteringar inom EU
som paverkar sammanhallningspolitiken, forhandlingar om EU:s Iangtidsbudget, och signaler om
okad centralisering har aviserats.

Befarade konsekvenser for regionala forutsattningar till regional medfinansiering har patalats av
regionala utvecklingsnamnden. Likasa har behovet av resurser som kan starka basfinansieringen av
det regionala utvecklingsuppdraget for att sdkerstalla det regionala grunduppdragets genomfdérande,
samt att det behdver hanteras i kommande budgetprocesser patalats. | de planeringsforutsattningar
som presenterats infor 2027 noteras forslag om en budgetreducering for regionala
utvecklingsnamnden infor 2027 pa -7 miljoner kronor.

Den globala oro som kriget i Europa och nu senast kriget i Mellandstern ger upphov till, pekar pa en
alltmer tilltagande angeldgenhet att 6ka takten i den grona omstallningen for att stérka norra
Sveriges, Sveriges, Nordens och Europas formaga till resiliens och 6kad sjalvforsorjningsgrad. Trots
ekonomiskt utmanande forutsattningar for Region Vasterbotten som organisation, sa ar det absolut
nodvandigt att det regionala utvecklingsuppdraget tillfors mer resurser for att sdkerstalla en
grundorganisation i takt med att forutsattningarna for extern finansiering av regional utveckling
férandras.
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